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ITS, revoluce v řízení dopravy

Úvod

Pro ekonomický rozvoj každého většího města je nezbytný rozvoj infrastruktury. Ve velkých městech dochází k výraznému nárůstu automobilové dopravy, ukazuje se nezbytným dopravu nějak ovládnout a řídit. Neustále se zvyšující provoz má totiž za následek přibývající nehody a také prodlužování časových prostojů a zvyšování ekologické zátěže města. 

Cíle řízení dopravy

Co nás tedy vlastně nutí řídit dopravu, co je hlavní motivací? Chceme dosáhnout především následujících cílů:

· zvýšení bezpečnosti

· snížení dopadu dopravy na životní prostředí

· optimální kapacita dopravní sítě ve vztahu k poptávce

· minimální cestovní časy a nejistota

· zvýšení pohodlí

· minimalizace nákladů (jak investičních, tak provozních)

· poskytování nových služeb cestujícím

· podpora dopravní strategie

Chtěli bychom tedy dosáhnout nějaké „ideální vize“, spolehlivé, pohodlné, plynulé a rychlé dopravy nezatěžující životní prostředí, nejlépe s důrazem na používání hromadné dopravy. Tato vize je však bohužel nerealizovatelná, a to z několika důvodů:

· poptávka závisí na nabídce – to znamená, že kdykoli zvýšíme kapacitu nějaké části dopravní sítě, doprava tam se stane pohodlnější a opět se zcela zaplní

· poptávka krátkodobě kolísá

· některé cíle jsou navzájem konfliktní

Pasivní a aktivní přístup k řízení dopravy

Do 80. let 20. století se doprava řídila pouze pasivně, strategickým plánováním. Tedy stanovily se podmínky, jak doprava bude fungovat, ale za běhu se tyto podmínky již neměnily. S nárůstem automobilové dopravy se toto však ukázalo jako nedostačující, přistoupilo se k tzv. ITS, inteligentním dopravním systémům. Ty se vyznačují především tím, že ovlivňují dopravu v reálném čase. To napomáhá se naší „ideální vizi“ alespoň přiblížit. Vhodným přeléváním provozu totiž můžeme vyrovnávat nabídku a poptávku a tím zvyšovat plynulost.

Aktivní řešení přes inteligentní dopravní systémy

Toto řešení sestává ze tří požadavků:

1. inteligentně zvýšit / řídit kapacitu

2. řídit / ovlivňovat poptávku

· PUSH systém – potlačíme zájem cestujících o určitou část dopravního modelu (např. systémem poplatků)

· PULL systém – nabídneme cestujícím lákavé alternativy za určitou část dopravního modelu (např. hromadnou dopravu)

· navíc poskytujeme informace o dopravním provozu v reálném čase tam a tehdy, kde a kdy je cestující potřebuje

3. zlepšit životní prostředí a bezpečnost

Dva přístupy k řízení v reálném čase

Pro řízení dopravy v reálném čase se používají dva způsoby – řízení založené na centralizované inteligenci a řízení založené na decentralizované inteligenci.

Centralizovaná inteligence

Řízení spočívá v centrální jednotce, která vyhodnotí všechny detektory v dané oblasti a  na základě výpočtů se v reálném čase mění řízené parametry. Jedná se o technicky a ekonomicky velice náročný způsob, ale teoreticky může dosahovat velmi dobrých výsledků, protože pro optimalizaci má k dispozici všechna data.

Decentralizovaná inteligence

Jednotlivé dopravní uzly okamžitě samostatně reagují na stavy dopravy. Na vyšší nadřazené úrovni pracuje řídicí počítač ve funkci koordinátora jednotlivých uzlů sítě. Toto řízení sbírá data ze všech detektorů a podle aktuální dopravní situace mění obecné parametry řízení.

Konkrétní uplatnění ITS

Informační a řídící systémy ve veřejné dopravě

Jedním uplatněním je snaha o zvýšení atraktivity hromadné dopravy oproti pohodlné automobilové individuální dopravě, pomocí informačního systému pro cestující. 

Podle funkčního členění jsou tyto informační systémy rozděleny:

· IS poskytující informace cestujícím před jízdou – například si cestující před jízdou vybere ideální spoj.

· IS poskytující informace cestujícím během jízdy – cestující na vývěsné tabuli vidí, za kolik minut přijede která tramvaj.

Informační a řídící systémy v silniční dopravě

Dalším velmi důležitým uplatněním je samozřejmě řízení automobilové dopravy (interaktivním způsobem). Zde je potřeba vyřešit hlavně dva aspekty: jak získávat informace o stavu na silnicích a jak tento stav zpětně ovlivňovat.

K prvnímu problému máme dvě možná řešení:

· informace o poloze automobilů získáme pomocí globálního navigačního systému (GPS)

· informace o poloze automobilů získáme pomocí lokálních snímacích zařízení

První řešení je sice elegantní a moderní, avšak je velmi nákladné, takže do praxe se zavádějí hlavně lokální kamery.

Druhý problém, tedy jak chování vozidel zpětně ovlivňovat je rozmanitější. 

· řízení dopravních uzlů (křižovatek)

· řízení dopravy informováním a navigováním

· možnost příjmu informace ve vozidle

· řízení dopravního proudu pomocí informací na panelech

· navigace pomocí proměnných dopravních značek

· navigační systém ve  vozidle

· aktivní preference MHD (preference vozidel MHD se senzory, které umožňují jejich identifikaci)

· vytváření tras pro vozidla s právem přednosti v jízdě

· …

Závěr

Problém řízení dopravy je velmi komplikovaný, protože musíme na základě neúplných údajů predikovat vývoj, který je navíc ovlivňován náhodnými faktory (například dopravními nehodami). V České republice je tento problém v rukou státního sektoru a ještě je rozdělen do dvou resortů, ministerstva dopravy a spojů (např. budování nových komunikací) a ministerstva vnitra (dopravní policie). Pokud se tato situace nezmění, nemůžeme u nás očekávat příliš překotný vývoj na poli inteligentních dopravních systémů.

